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0 Ja, ganzsicher  ja vielleicht
Yo berg) 2 %
Nein, wahrscheinlich

y = nicht
_15%

Nein, sicher nicht
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2 Kinder unter 6 Jahre;
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1 Kind unter 6 Jahre; 10%
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1,7% aller Hau

/ haben keine P
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N / 1,93 Pkw je Hc
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® 4 und mehr Pkw
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87% 2 Pkw
a0 1 Pkw
a0% kein Pkw
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50%

%
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Sonstiges
Arbeitsplatz 0%

16%

Ausbildung/Schule
5% Wohnung

41%

\

dienstl./
geschaftl.
3%
\
Bringen/
Holen
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Behorde/
Arzt
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Besorgung/Einkauf e
13% Freizeit/Besuch

14%

Sonstiges
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Freizeit/Besuch
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Ausbildung/Schule
9% Besorgung/Einkauf
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Greding

_ Kinding
Titting

Oberemmendorf

Hirnstetten

Pfahldorf

Béhming

Regelmannsbrunn

Dietfurt a.d. Altmuihl

Quell- und Zielbeziehungen
aus der

Haushaltsbefragung
Gemeinde Kipfenberg

Binnenverkehr
bis 10 Fahrten

=== 11 bis 20 Fahrten

. |m— 21 bis 30 Fahrten

e 31 bis 50 Fahrten
51 bis 100 Fahrten

s > 100 Fahrten

4 Denkendorf
tt Walting
: Bollermiihle
Dunsdorf
®  Ortsteil
i Schelldorf Gemeindegrenze
E Landkreisgrenze
Karten-Nr.: 33
Quelle: eigene Erhebung
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Quell- und Zielbeziehungen
aus der
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' Kaldorf
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Quell- und Zielbeziehungen
aus der Haushaltsbefragung
Markt Kipfenberg

Quell- und Zielverkehr zw.
Kipfenberg und Orten auBer-
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1 bis 25 Fahrten
Greding

° === 26 bis 50 Fahrten

Bellng“es\/, = . Dietfurt a.d. Altmuhl Regensburg 51 bis 100 Fahrten
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Titting @S 251 bis 500 Fahrten
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@D - 1.000 Fahrten

Kipfenberg

Schernfeld Walting
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100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%
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36%

36%
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19%

29%

17%
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Situation fir
Radfahrer

Situation fir
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B Gut
Befriedigend

M Schlecht
WeiR nicht
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